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FOLKET PA ERTVAGQYA I EN DYP SORG. En av de storste tragedier som har rammet Ertvigoya kom pa en og samme dag

0 | i en og samme familie. Dette skjedde da to sestre fra Vigosen omkom sammen

vaz Zowc m>mzcm mﬁ.ﬂ/\mzcm _. med hvert sitt barn i flyulykken i Hommelvik i 1948. Huldeborg Langballe Gjerde,
fodt Helle, 33 ar gammel, omkom sammen med sin datter Kari Margareth, 1 ar

MIHGHW.‘HHQHWG-H‘HG og 7 méaneder gammel. Gudlaug Westeren, fodt Helle, 30 ar gammel, omkom

sammen med sin datter Kristin, 6 maneder gammel. Det satte et dypt og uutslettelig
spor i heimbygda deres. Arene har gatt, men ulykken har ikke blitt glemt pa

»BUKKEN BRUSE” STYRTER I 4 Ertvigoya.
HOMMELVIK 2. OKTOBER 1948.

Den norske sivile luftfarten ble grunnlagt i 1914. Tiden fram til mellomkrigstiden
skulle blien pionertid for luftfarten i Norge og den var kommet godti gang da tyskerne
Skrevet av: Kare Folde ,_ overfaltlandeti 1940.11933 ble Det Norske Luftfartsselskap (DNL) stiftet, men under
den andre verdenskrig stoppet den sivile norske luftfarten opp. London-regjeringen
opprettet derfor i 1943 Luftfartsstyret som skulle se pa framtidlig norsk sivil luftfart.
| Da freden kom i 1945 var det et stort behov for sivil luftfart og den matte igjen
_ gjenoppbygges s fort som mulig. 11946 ble det nye DNL dannet som er forleperen
___. til SAS. Luftfarten i Norge skulle bli en revolusjon for landet, slik som den ble for de
fleste land i verden.

Deteri4r 100 &rs jubileum for den sivile luftfart i Norge. Det vil veere et jubileum med
mange tanker og ettertanker. Med luftfarten kom mange store ulykker som skulle
berore mange norske hjem.

Den sivile passasjerflyvningen i Norge etter krigen var fortsatt i reetableringsfasen i
1948. Det var store passasjersjofly som trafikkerte pa de lengste strekningene der det
enna ikke var utbygd store nok flyplasser. Passasjerruten mellom Oslo og Tromse ble
kalt ”Den Flyvende Hurtigrute”.

Vaernes utenfor Trondheim var en av flyplassene som ennd ikke var utbygd. Derfor
ble Hommelyik den gang utbygd som sjoflyhavn. Beliggenheten i narheten av
Trondheim var en av arsakene til dette, men ogsé at denne store bukta var godt
egnet til & ta imot storre passasjersjofly. Flyruten gikk bare i sommerhalvaret og
ulykkesflyet var den siste flygningen til Tromso dette dret.

Huldeborg Gjerde med datteren Kari Margareth og
Gudlaug Westeren sammen med datteren Kristin.

Passasjersjoflyet Bukken Bruse” med registreringsnummeret LN-IAW kastet loss

| fra Fornebu sjoflyhavn klokken 08:15 om morgenen lordag den 2. oktober 1948.

Foto Schroder m Det var allerede da en time forsinket pa grunn av dérlig ver. Flyet var en Short
_, Sandringham maskin av typen MK VL.

Det hadde fire motorer med 1200 hk hver. Med sine 4800 hk hadde det en marsjfart
| pa 295 km/t og flyet kunne yte en toppfart pa 350 km/t. Til sammen hadde denne
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kolossen en totalvekt pa 27 tonn. Det hadde plass til 37 til 39 passasjerer og et

mannskap pa 5-7. Passasjerflyet var ved "take off” fra Oslo fylt helt opp med 38
passasjerer og et mannskap pa 7.

Et Short Sandringham fly under en klargjoring ved Hommelvik sjoflyhavn.
Foto: Adressa.

Flyets kaptein var den kjente sjefsflyger i Det Norske Luftfartsselskap, (DNL) John
Strandrud, 47 dr gammel og fra Oslo. Han var en pioner innenfor norsk luftfart bade
for, under og etter krigen. Det var han som varslet norske myndigheter om den tyske
marinens bevegelser ytterst i Oslofjorden om kvelden den 8. april 1940.

Reisen oppover landet, som skulle ta omkring to timer, var preget av ddrlig veer og en
del turbulens. Bortsett fra dette foregikk reisen som flyreiser flest i folge overlevende.
I underkant av halvparten av passasjerene satt fremst i flyet. De ovrige satt i den
midterste og bakerste kabinen. Den bakerste var roykekabin.

En av passasjerene, en kvinnelig lege fra Bode, satt og leste i informasjonsheftet om
hvordan man skulle forholde seg om en ulykke skulle inntreffe. Det skulle snart komme
godt med, og hun hevdet etterpa at denne informasjonen var med pé a redde livet
hennes.
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Flyet strok forskriftsmessig over
skydekket mot forste destinasjon
Hommelvik sjoflyhavn. Passasjerene
fikk i god tid for landing beskjed om

& feste sikkerhetsselene pd grunn
av darlig ver over Hommelvik.

Da de nermer seg bestemmelsesstedet
foretok kapteinen en STB (Standard
Beam Approach), som er en teknikk
for 8 komme under skylaget. Dethadde
blitt sendt veervarsel fra patruljebdten
som la ved innlopet til Hommelvik.
Det var vest-sorvestlig vind med en
malt vindstyrke pa 35 knop, sterk
kuling opp mot storm i kastene.

Passasjerene sa at sjgen var hvit under
dem og det ble en del diskusjon om
hvordan landingen ville gi. Kaptein
John Strandrud fikk anbefaling om a forseke en annen landingsretning, men uten
nermere spesifisering. Annenpiloten som betjente radiosambandet ombord,
kvitterte for meldingen baten sendte. Etter 4 ha ligget "below”, under skylaget, legger
kapteinen inn sluttinnlegget fra Muruvik. Dette pa grunn av kraftig vind og lave

skyer pa det tidspunkt flyet ankom.

Kaptein John Strandrud fra Oslo.

Han fant det utilrddelig & utfore landingen ut Hommelvikbukta i retning sorost-
nordvest. Derfor valgte han 4 lande i sorvestlig retning, omtrent tvers over bukta.
Kaptein John Strandrud manevrer flyet gjennom uver og vindkast. Det store
flyet hiver og kaster pa seg ned mot sjoen. Det er tike og regnbyger, turbulens og
svingende vindretninger med variabel styrke.

Flyet beveger seg under ugunstige landingsforhold og i en landingsretning som viste
seg 4 veere svert uheldig. Det blir ogs en liten mulighet til & foreta en "overshoot’,
dvs 4 gi opp igjen i folge havarikommisjonen. Pa sjoen er det store belger og
denninger. Det er imidlertid mulig at kapteinen enten ikke har mottatt eller ikke
har oppfattet meldingen riktig. I alle fall er den landingsretningen som blir valgt
skjebnesvanget for folk og fly.
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Flyet passerer DNL's patruljebat, som har avpatruljert omradet, pd om lag 100
meters avstand. Like for landingen klokken 10:35 kommer flyet inn i en regnbyge
som reduserer sikten en del. I landingseyeblikket ble den store flymaskinen tatt av en
kastevind og fér en krengning mot styrbord. Flyet gjor tre store hopp da det treffer
bolgene og nar hoyre vinges pongtong slir ned i sjgen rives denne av. Pd grunn av
den avrevne pongtongen krenger flyet kraftig over til styrbord. Samtidlig som hoyre
vinge tar ned i sjoen, begynner ogsa flyet & svinge over til styrbord. Kapteinen gir full
gass og trekker flyet opp igjen, men har for liten fart. Dessuten narmer kyststripen
seg ogsa faretruende. Han bestemmer seg for & avbryte forspket med a fa flyet opp
og slar av gassen, men da hadde flyet igjen oppnddd en del hoyde.

Flyet falt raskt og anslaget mot sjgen var sa voldsomt at vinduer knuses og hele
forpartiet av flyet rives av. I det kraftige sammenstotet med sjgoverflaten slo
vannet inn med stor kraft. Flyet tok inn store mengder sjovann og krenket over pa
siden. Forerkabinen og fremste passasjerseksjon, som er for “ikke-roykere’, fylles
oyeblikkelig med sjovann. Det er i denne delen av flyet alle passasjerene omkommer,

bortsett fra to menn.

Flere av passasjerene i mellomseksjonen kommer seg ut giennom vinduene. Andre
flyter opp i taket og mé svemme bakover i flyet til de kommer seg ut gijennom deren
i bagasjerommet. Doren mellom de forreste kabinene og de bakerste er lukket. Dette
hindrer né sjovannet & trenge raskt inn til roykerkupeen og gir dermed "roykerne”
litt ekstra tid til & komme seg ut gjennom doren i bagasjerommet. Sd gir deren
etter for vannpresset og de bakerste passasjerseksjonene fylles med sjovann. Flyet
synker ned pa om lag 40 til 50 meters dybde. Det gikk om lag 8 til 10 minutter fra
flyet havarerte til det sank. Vakthavende i flyhavna hadde oyeblikkelig forstatt at
det var noe galt og tre motorbater gikk straks ut. Alle passasjerene hadde etter en
svommetur i den iskalde sjoen blitt plukket opp av disse.

Det beundringsverdige er at alle passasjerene som ble reddet hadde forlatt flyet pa
en rolig og besindig méte. De hadde ventet pa tur uten noen trengsel og panikk for &
komme forst ut. Flere av passasjerene ble lagt inn pa sykehus etterpa. Noen var hardt
skadde, men alle overlevde. De ovrige overlevende reiste rett hjem ette de ble tatt pa
land, mens andre fikk veere i hjemmene til lokalbefolkningen i Hommelvik for de
reiste videre. .

Kaptein John Strandrud overlever mirakulgst med en brukket arm og en
komplisert sirskade i det ene laret da han blir slengt ut av flyet. Annenpiloten
Ragnar Storm Larsen, som sitter ved siden av kapteinen mister bevisstheten
og omkommer sannsynlig momentant. Cockpiten var fullstendig knust etter
havariet.
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En tidligere svommer fra Oslo som satt p “ikke-roykere” var en av de som overlevde
fra den kupeen. Han var den siste som kom seg ut av flyet for det sank. Etterpa
kommer han med en erklering til Havarikommisjonen og uttalelse til avisene om
at sikkerhetsbeltene i flyet ikke kunne lases opp under vann. Beltet "traknet” under
vann og han matte slite seg los fra det. Passasjerene som dode satt alle pa den roykfrie
sonen forrest i flyet. Noen av dem ble funnet sittende med sikkerhetsselene pa seg.
De fleste hadde kommet seg los, men det hadde tatt for lang tid slik at de ikke maktet
4 komme seg opp og ut av flyet. Noen eller kanskje alle spedbarnsmedrene, skal ha
omkomet da de forsokte & ta med barna sine ut av flyet.

»Bukken Bruse” blir hevet med hjelp av to bergningsdampere 10. oktober i 1948.
Foto: Adressa.

Forst kom meldingen pa radioen at alle var reddet, men sa begynte tall over
omkomne & komme. Radioprogrammet om kvelden den 2. oktober 1948 ble lagt
om. Bare serigs musikk og nyheter ble sent. Etter nyhetssendingen kl 22:00 kom
biskopen i Nidaros, Arne Fjellbu, og holdt en gripende andakt for et sorgende folk.
I sin hjertevarme tale til landets befolkning sa han blant annet; * Gi et kjeerlig fast,
handtrykk til de som sitter der i sin store sorg. Stans en liten stund, og la oss tale
varsomt”, Han ba ogsa lytterne om 4 minnes et par vers fra salmen "Leid milde ljos,
igiennom skodde-eim”.
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Det ble en sorgens stillhet over landet og flere arrangement ble avlyst om kvelden.
Ingen viste hvem som var omkommet, men antallet kunne veere hoyt. Fa dager
etterpa kom navnene. P radioen hortes en preget, men klar stemme da navnene ble
lest opp. S& kom navnene pa fire personer som folket pa Ertvagoya viste hvem var
og hvem de horte til.

”Bukken Bruse” slept pa grunnen til demontering i Hommelvik.
Foto: Adressa.

Ola Helle, far til Huldeborg og Gudlaug, var en kjent person pa Ertvagoya badde som
gardbruker og som molleeier i Vagosen.

Det skulle bli mange tunge dager & takle for familien. Folket pa Ertvageya var i dyp
sorg og i medfolelse med familien over det som hadde skjedd. Det var uvanlig at
noen fra Ertvagoya reiste med fly pa den tiden. Derfor ble det ogsé sa ubegripelig
0g &.mnmwm at noen fra Ertvigeya kunne bli rammet av en slik tragedie og i et slikt
oBmmum Navnene pa de omkomne ble forst kjent gjennom radioen. Siden ikke alle

i o hadde radioapparat pa Ertvagoya den gangen, fikk mange vite navnene av naboer og

w&amﬂm

S Eo_mnu >_umm_o= Helle, bror til Huldeborg og Gudlaug, er i dag 88 ar gammel. Da
- han fikk _uamw_ma om at spstrene hans og barna deres var omkommet var han i

yskla %vzmmao? Ema uﬂmﬂm mmm lange <9m= hjem til begravelsene, en reise han

Min kjmre hustru, min snille
navnma, var- kjwre datter,
suster -s..?_.:_sc ug lante

Huldeborg Langballe
Gjerde

f. Helle
33 Ar gammel

og min kjere lille datter, min
kjwre anille sester og vart
kjmre barnebarn

Kari Margarath

1 Ar og 7 mineder gammel
omkom ved flyulykke | Hom-
melvik den 2. oktober 1948,

Trondhelim/Vagos, den 9. ok-
tober 1048,

Johannea @ jerde
Elnar
Anna og Ola Hulle, foreldre
Neakon, svogrs, svigerinue,
niwwor, tan og onkler.

Vir kjmre datter, sviger-
datter, weater, svigerinne og.
tante

Gudlaug Westeren
f. Helle
80 &r gammel
cn. vart kjere lille barnebarn

Kristin

6 maneder gammel,

omkom ved flyulykke i Hom-
malvik den 2. oktobey 1048

<pncn\ m.o:_:cn_ aonc.orr
_ 1048,

#aa of Ola Helle, foreldre
thea og Carl Weateren,
gvigerforeldre.

s RYOEYS, m4mﬂm—&n—=uﬂ
u%._ﬁ. nleser, tanter of

onkler,

timer med sorg. Holger minnes sine storesgstre
som snille og omtenksomme. De bodde pa
hjemgarden i Vagosen til de ble voksne og flyttet
hjemmefra for videre skolegang og utdannelse.
De arbeidet pa garden sammen med familien og
han husker ogsa de drev seteren om sommeren.
Gudlaug var fodt 24. august 1918. Hun ble
utdannet sykepleier i 1945 pa Ulleval sykehus.
Hun ble gift i 1946 med Knut Westeren, fodt
7.mai 1918, som var lensmannsfullmektig i Nes.
Gudlaug hadde blitt enke i 1947 da mannen
hennes dode av polio bare etter noen fa ukers
sykeleie. Datteren Kristin ble fodt pa Stella
Maris i Kristiansund etter at faren var ded.
Gudlaug var na pa reise hjem til Vdgosen etter
et besok hos mannens familie i Fetsund da
ulykken inntraff. Med ett var hele familien
borte.

Gudlaug og mannen hennes hadde inngatt en
avtale at de skulle gravlegges i lag nar den tid
kom. Ingen kunne forestille seg at dette skulle
skje bare ett &r etter og attpatil sammen med
deres eneste barn. Noen dager etter ulykken ble
Gudlaug og Kristins bre sent tilbake til Fetsund
med tog.

Huldeborg var fodt i 1914. Hun hadde blitt med
Gudlaug for & besgke en annen sester i Oslo,
men hun var ogsé med pa et kort besok il
Fetsund. De hadde blitt forsinket pa hjemreisen
og skulle egentlig ta toget fra Oslo til Trondheim
pa onsdagen for ulykken.

Hun hadde gatt pa folkehogskole i Romsdalen
og husmorskole pd Gyl. Hun var gift med
Johannes Gjerde, ogsa fra Ertvdgeya. De var
bosatt i Trondheim da ulykken skjedde. De
hadde tidligere bodd et ars tid pa Solskjelsoya.
Huldeborg var nd hjemmevarende hustru.
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Huldeborg og Johannes Gjerde.

I tillegg til datteren Kari Margareth hadde hun og Johannes sgnnen Einar,
som ikke hadde fitt vere med pa turen. Huldeborg og Kari ble gravlagt
pa Otnes kirkegard da Vagosen tilhorte Valseyfjord kommune den
gangen.

Einar Gjerde, denne arbeidsomme hedersmannen vi kjenner fra bygda var, var 7 ar
det dret moren, soster, tante og seskenbarn dede sé uventet og tragisk. Ingen laste
opp dora da han kom hjem fra skolen den dagen og han matte vare hos familien i
naboleiligheten natten over.

Da han fikk vite at hans kjare var borte for alltid ville han ikke tro det, og langt
mindre forstd det. Det var sa langt mer enn en 7 dring kunne fatte. Noen sa til han
at det var Guds vilje som radde over livet, men ogsa over deres ded. For lille Einar
fantes det ingen trest og en ulgselig knute skulle stramme seg inn i hans kropp og
sjel. Han la seg alene denne kvelden og ingen var der & trostet han da trengte det som
aller mest. Han matte selv ga videre gjennom den lange dagen og natten.
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Livet til Einar ble forandret for
alltid den dagen. Han hadde bodd
til da sammen med sine foreldre og
lillesoster Kari i et trygt og godt hjem
i Trondheim. Einar og faren Johannes
skulle nd ga videre, men hver for seg
med sorg og savn.

Einar flyttet etter et par maneder til
sine besteforeldre, Anna og Ola Helle
i Vagosen, og der bodde han til han
ble konfirmert. Bestemor Anna skulle
fa livets lengste sorg a bere etter
flyulykken og forble utrostelig sa lenge
hun levde. Hun dede 73 ar gammel
i 1959. Ola Helle klarte med sin sorg
a ga veien videre. Han besokte ogsa
familien Westeren pa Fetsund en tid
etter ulykken.

Johannes Gjerde, skulle bli boende
i Trondheim der han arbeidet
som inspekter og kontorassistent i
kommunen sa lenge han maktet mens

Einar Gjerde som 7 aring. m el | ; K
Fototiaraen sorgen og fortvilelsen langsomt to

overhand. Han hadde sannsynlig statt
og ventet pa flyet og ble da ogsa et hjelpelost vitne til ulykken. Johannes dode i 1980,
66 ar gammel.

Da Einar var konfirmert flyttet han til sin onkel Nils Gjerde pa Gjela. Han bodde
der til han reiste til Tingvoll for & g& pé realskole i 2 ar. Etter realskolen overtok han
garden Dalen i indre Foldfjorden i 1962 sammen med kona Jorunn. Samtidlig drev
de ogsa garden Gjela der Einar hadde bodd hos sin onkel.

Einar Gjerde er i dag 73 ar gammel og kan i tillegg til sin lange og slitsomme
arbeidsdag ogsa se tilbake pd lang politisk karriere i Aure kommune, bide som
medlem i kommunestyret, der han satt i landbruksnemnda, og formannskapet i
flere perioder. Dessuten har han hatt verv i Nordmere og Romsdal meieri og More
og Romsdal skogeierlag i flere ar. I en periode pa 5 til 6 r var han ogsa engasjert i
"@steuropaprosjektet” pa 1990-tallet i regi av Kommunenes Sentralforbund, (KS).
Et arbeid som for han bestod av & hjelpe de baltiske landene med & bygge opp sitt
landbruk og meieridrift. Han som fikk sa stor en ber og bzre, skulle bli en viktig
samfunnsbygger og stottespiller for mange andre.
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Minnet fra barndommen lerte han seg tidlig og ikke & snakke om. Det skulle veere
den beste terapien, for den gang fantes det ingen annen hjelp a fa. I dag bor Einar og
Jorunn pa Gjela, en av de gardene de har drevet i sitt yrkesaktive liv.

Det ble mange skjebner ut over det ganske land den formiddagen, men det fantes ett
par unntak. Det var en som kom for sent til flyavgangen og det var en annen som
byttet flybilletten og tok toget i stedet. Sjelden har ogsa sitteplassene pa flyet til de
grader avgjort skilnaden mellom liv og ded.

Blant passasjerene var det en utenlandsk statsborger og han reddet livet i
Trondheimsfiorden den dagen. Det var den verdenskjente filosofen, logiker,
metafysikeren, matematikeren og samfunnskritikeren, 76 ar gamle britiske Lord
Bertrand Russel, den 3. Jarl av Russel. Han var ogsa barnebarn ay den tidligere
britiske statsminister, Lord John Russel som var statsminister to ganger.

Den 76 ar gamle professor, Lord Bertrand Russel, som var en av datidens storste
tenkere, hadde blitt invitert til Trondheim som Studentsamfunnets gjest for &
holde foredrag. Han hadde kommet til Oslo den 1. oktober 1948 der Dagbladet og
Aftenposten hadde fatt intervju med han. Intervjuet stod i avisene dagen etter og

samme dag som han skulle reise videre til Trondheim med fly.

Han mente det var hap for menneskeheten, men at det matte skapes en internasjonal
organisasjon med kontroll over alle farlige vapen. FN med dens vetorett hadde han
mindre tro pa. Som ivrig piperoyker ba han om plass i reykekupeen og reddet
sannsynlig livet av den grunn. Etter en kald svommetur ble han tatt opp i en av batene
som kom til unnsetning. Hans storste bekymring de forste timene etter havariet var
at han hadde mistet dokumentmappen sin. Han trodde at alle var reddet og var ikke
klar over den tragedie som utspant seg foran i flyet. Det var forst senere han ble klar
over det hoye antallet med tapte liv. Dokumentmappen ble for gvrig funnet flytende
i fjorden og han hadde den alltid med seg pa reiser resten av livet. Tirsdagen etter
ulykken holdt han foredraget i Studentsamfunnet der han stilte tilhgrerne blant

»

annet folgende sporsmal: "Skal vi utrydde krigen eller menneskene?”

Han skisserte ogsa planer for en verdensregjering med tilstrekkelig med vapen for
a avverge enhver krig. Da Adresseavisens journalist hadde mott han dagen etter
ulykken advarte han ogsa mot at vi stod i fare for 4 bli okkupert av Stalin sammen
med resten av Europa. Han reiste tilbake til Oslo med tog, men benektet at dette
hadde noe med flyulykken 4 gjore.

Lord Bertrand Russel, som var fodt i 1872 dede i Wales i 1970, neer 98 ar gammel. I
1950 ble han tildelt Nobelprisen i litteratur og Den Store Danske Soningspris i 1960.
Han hadde gjennom sitt lange liv kjempet uttrettelig mot spredning av atomvapen.
- Isin tid inspirerte han ogsé Fridtjof Nansen til 4 starte humanitzr hjelp i Russland.

. Side:28

En forfrossen Lord Bertram Russel pa Britannia Hotell i Trondheim.
Foto: Adressa.

Denne sa smertefulle flyulykken gjorde et dypt inntrykk over hele Skandinavia.
"Bukken Bruse” hadde 38 passasjerer og et mannskap pd 7 om bord. Til sammen
omkom 19 mennesker da passasjerflyet styrtet i Hommelvik under landingen. Den
var da den nest storste i Norge i antall tapte liv og skulle forandre tilveerelsen for
mange. Det var tre smabarnsmodre som omkom sammen med hvert sitt barn i
denne ulykken. I tillegg til Huldeborg og Gudlaug med barna, omkom ogsa Signe
Konstanse Tanche, 22 dr, og datteren Kirsten Sigrund, 6 méaneder gammel. De var
fra Tromse. Av de omkomne var det 3 av mannskapet. I tilegg til flyets annenpilot
omkom ogsa flyvertinnen og flyekspeditoren. Alle disse var fra Oslo. Det var i
hovedsakelig yngre folk som omkom og bare et fatall var over 50 ar. De fleste var i
alderen 22 til 50 ar.

Den forelopige rapporten fra den nedsatte havarikommisjonen av
Samferdselsdepartementet, datert 12. oktober 1948 konkluderte slik:

“Etter de foreliggende opplysninger synes darsaken til ulykken a veere at flyet er blitt
landet under meget vanskelige forhold. Kapteinen mistet som folge herav kontrollen
over flyet som til slutt tok vannet i en slik stilling og med slik kraft at hele forpartiet
ble brukket av”.

De ga ingen anbefalinger i denne forste rapporten.
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Den 11. november i 1948 leverte havarikommisjonen sin endelige og detaljerte
innstilling med anbefalinger til Samferdselsdepartementet. De berorte ikke
sporsmalet om ansvar og skyld, men overlot dette til patalemyndighetene. “Arsaken
til ulykken var at kaptein John Strandrud mistet kontrollen over flyet fordi det ble
landet i byget sidevind og relativt stor sjo pa et kort felt i en uheldig retning”, skriver
kommisjonen.

Flyet hadde gyldig luftdyktighetsbevis og var i luftdyktig stand ved avgang fra
Fornebu. Det var riktig lastet, bade ved “take oft” og ved landing i Hommelvik.
De pépekte i sin siste rapport flere omstendigheter som kunne vare uheldige da
flyulykken inntraff. Vermeldingen til flyet var korrigert til det bedre og var for
upalitelig og uneyaktig. Kapteinen hadde ikke fatt melding om en rask kaldfront
som kom innover Hommelvik i tidsrommet flyet skulle lande. Den kom raskere
enn beregnet og var forst ventet ved 14-tiden pa dagen. Landingsretningen var
uheldig valgt. Flyet ble landet i sidevind pa tvers over bukta mot en 222 meters hay
s som umuliggjorde en “overshoot” Hommelvik sjoflyhavn var ikke godkjent i lov
om luftfart som § 27 foreskriver, men godkjent av luftfartsmyndighetene. Kapteinen
hadde et begrenset trafikkforersertifikat pa grunn av nedsatt horsel uten at det ble
vektlagt noen betydning. Hans sertifikat hadde blitt forlenget 22. juli 1948 med
vanlig gyldighetsperiode pa 6 maneder med flygning bare innenfor Norges grenser.
Havarikommisjonen kommer ikke inn pad spersmdlet om hvorvidt landingen
burde ha funnet sted eller ikke, eller om landingsretningen under de foreliggende
omstendigheter burde vert valgt annerledes.

Passasjerenes sikkerhet og bruk av redningsutstyr fikk selvfolgelig stor plass i
rapporten. Det ble spesielt pekt pa at redningsbeltene var av uskikket type og
for vanskelig 4 dpne under en ulykke og szrdeles under vann. Det var for darlig
lasemekanisme og konstruksjon slik at de kunne kile seg fast. Beltenes fjering og
bestemmelser for bruken av dem skulle gjennomgas. Det ble ogsa papekt at ingen
av passasjerene hadde redningsvest pa seg da de ble plukket opp av patruljebatene.

Da landingsforholdene i storre og eller mindre grad har vert arsak til denne
ulykken, mente havarikommisjonen at det var nedvendig at det fastsettes klare
bestemmelser for bruk av de enkelte sjoflyhavner. ”Det er en oppfordring til
myndighetene til 4 ta opp til nermere inngdende behandling og i tilfelle treffe
ngdvendige bestemmelser om visse forholdsregler for a oppna sikrere tjeneste”.
Samferdselsdepartementet kom med sin uttalelse i desember 1948 og var stort
sett enige i kommisjonens konklusjon, men var i enkelte vendinger tydeligere enn
havarikommisjonen. Kapteinen hadde ikke foretatt noen overflyvning over feltet
for landing. Kapteinen hadde ogsa det alternativ a vente med landingen for 4 se om

g forholdene for landing i en annen retning ville bedre seg. Det ble ogsd papekt at den
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valgte landingsretning ikke var i samsvar med de regler som gjelder for landing i sin
alminnelighet og for Hommelvik i seerdeleshet. Det var avmerket tre landingsstriper
for Hommelvik, men ingen pa tvers av bukta slik det ble utfort den 2. oktober 1948.
Da kapteinen padro seg brudd i den ene armen under ulykken, ble sertifikatet hans
midlertidig inndradd etter ulykken uten det ble tatt stilling til skyld for ulykken.
Samferdselsdepartementet menersomkommisjonen, atskyldspersmaletmaoverlates
til patalemyndigheten.

Detbleetter flyulykkenreisterstatningssak mot Staten ved Samferdselsdepartementet.
Dommen i Strinda- og Selbu herredsrett den 22. desember 1951 lod pé full frifinnelse.
Kaptein John Strandrud dede i 1982, 81 ar gammel. Det var tidlig klart i avisene
etter ulykken at han ikke ville bli lagt noe til last, men sett pa som et hendelig uhell.
Han var en erfaren flyger og ble ansatt i Wideroes flyselskap allerede i 1934. Fra 1937
var han i DNL fram til krigen. Under krigen var han sjefsflyger for Luftforsvarets
transportavdeling og flay “flyktningruten” fra Stockholm til Skottland. Fra 1941
til 1943 var han flyger i BOAC (British Overseas Airways Corporation). Kaptein
John Strandrud ble utnevnt til sjefsflyger i DNL i 1946. Han mottok Kongens
fortjenestemedalje i gull i 1963 som pionerflyger i Norge. I 2008 fikk han ogsa en
gate oppkalt etter seg i Beerum der han hadde bodd hele sitt liv.

Sjoflyruta i Hommelvik ble nedlagt i oktober i 1951 og Varnes tatt i bruk til
ruteflygning aret etter.

Skrevet til minne om dem som mistet livet i ”Bukken Bruse”- ulykken i 1948.

Kilder: Einar Gjerde. Holger Absalon Helle. Annie Margareth Westeren. Astrid
Fauskanger.

Hans Olav Lokken: "1948. Hommelvikulykka og Bertrand Russel”.

@ivind Kristiansen: "Den flygende hurtigrute”.

Andre kilder: Trond Am: "Filosofen som styret i Trondheimsfjorden’.

Wikipedia: Bertrand Russel. Flynytt, 4. april 2014.

Bildematerial fra Adressa’s arkiv pa Sverresborg museum.

Folgende aviser fra oktober 1948: Aftenposten, Adressa, Arbeideravisen, Dagbladet,
Nidaros, Nordlys, Romsdalsposten, Tidens Kray og Verdens Gang.
Havarirapporten av 12. oktober 1948. Havarikommisjonens innstilling til Samferdsels-
departementet av 11. november 1948. Adressa av 13.12.1948. Arbeideravisen av
13.12.1948.

Jeg vil til slutt takke alle mine kilder og en spesiell takk til Einar Gjerde som har
bidratt med uunnveerlige opplysninger fra den vonde opplevelsen i sin barndom.
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